Zarzad Drég Wojewddzkich w Opolu Katowice, lipiec 2011 r.
ul. Oleska 127
45-231 Opole

Burmistrz Miasta Dobrodzien
Plac Wolnosci 1

46-380 Dobrodzien

WNIOSEK O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH
UWARUNKOWANIACH ZGODY
NA REALIZACJE PRZEDSIEWZIECIA

"BUDOWA OBWODNICY MIEJSCOWOSCI DOBRODZIEN"

"Budowa obwodnicy miejscowos$ci Dobrodzient”.
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1. INWESTOR

Zarzad Drég Wojewoddzkich w Opolu
ul. Oleska 127
45-231 Opole

2. NAZWA INWESTYCJI

"Budowa obwodnicy miejscowosci Dobrodzien'.

Zgodnie z art. Art. 3 ust. 1 pkt 5 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. ,,0 udostepnianiu
informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefistwa w ochronie $rodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na srodowisko” ponizej zostaty podane informacje o planowanym

przedsi¢wzigciu, zawierajace w szczegdlnosci dane o:
1) rodzaju, skali i usytuowaniu przedsigwzigcia:

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa opolskiego, w powiecie oleskim,
gminie Dobrodzien. W stanie istniejacym droga wojew6dzka nr 901 przebiega przez centrum
miejscowosci Dobrodzien, wzdtuz istniejacej drogi zlokalizowana jest intensywna zabudowa
mieszkaniowa.

Planowana obwodnica miejscowosci Dobrodzien zlokalizowana bedzie na potudniowy-
zachdd od miasta Dobrodzien, przebiega¢ bedzie w terenie niezabudowanym i taczyé sie z
drogg krajowg nr 46. Catkowita dfugos¢ projektowanej obwodnicy wynosi okoto 4 km.
Ponadto w ramach zadania przewiduje si¢ remont istniejacych powierzchni jezdni wraz z
budowg ciagu pieszo-rowerowego na dalszym odcinku dtugosci okoto 2,0 km.

Planowana inwestycja przewidziana jest w ,,Studium ukierunkowan i kierunkéw

zagospodarowania przestrzennego miasta gminy Dobrodzien”.

Program inwestycji zaktada podjecie nast¢pujacych dziatan:
— budowa obwodnicy miejscowosci Dobrodzien na dtugosci okoto 4 km,
— budowg skrzyzowan z drogami przecinajacymi obwodnice,

— budowg zjazdéw indywidualnych, publicznych oraz drég zbiorczych dojazdowych do
pol i zabudowy,
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budowg ciggu pieszo-rowerowego wraz z remontem nawierzchni w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 901 na odcinku od Bzinicy Starej do pofaczenia obwodnicy z droga
wojewddzka,

budowe obiektéw mostowych i przepustéw drogowych,
budoweg rowéw przydroznych i ewentualnej kanalizacji deszczowej,
budowe oSwietlenia skrzyzowan,

przebudowe sieci istniejacego uzbrojenia terenu w tym usunigcie kolizji z istniejaca
linig wysokiego napiecia.

Podstawowe parametry projektowanej drogi:

Droga Wojewddzka nr 901:

2)

diugos¢ nowo projektowanego odcinka — ok. 4 km

klasa techniczno - funkcjonalna drogi - G

przekrdj - 1x2

szerokos¢ jezdni - 7,0 m

szeroko$¢ pasa ruchu - 3,50 m

szerokos¢ pasa ruchu dla relacji lewoskretnych - 3,50 m
szerokos¢ opasek zewnetrznych - 0,50 m

predkos¢ projektowa - Vp=70 km/h

predkos¢ miarodajna - Vm=90 km/h

dopuszczalny nacisk osi pojazdu na nawierzchnig- 115 kN
spadek poprzeczny jezdni na prostej - daszkowy, pochylenie poprzeczne jezdni - 2,0%
maksymalny spadek jednostronny na tuku - 4,0%

projektowane pobocze ulepszone o szeroko$ci 1,5 m, spadek poprzeczny pobocza -
8,0 %.

dhugo$¢ odcinka remontowanego — ok. 2 km.

ciag pieszo-rowerowy o dtugosci okoto 2,0 km.

powierzchni zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz

dotychczasowym sposobie ich wykerzystywania i pokryciu szata roslinng:

Obwodnica bedzie drogg jednojezdniowa klasy G o dwéch pasach ruchu szerokosci 3,5

metra kazdy, z obustronnymi poboczami o szerokosci 1,5 m. Rodzaj planowanych
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skrzyzowan bedzie zalezat od wyliczenia prognozowanego natezenia ruchu na wlotach i
wylotach.

W zwiazku z planowanym przebiegiem obwodnicy konieczny bedzie podziat i wykup
nieruchomosci w ramach wyznaczonej i zatwierdzonej granicy niezbednej do wybudowania
projektowanego uktadu komunikacyjnego.

Terenem inwestycji bedzie pas drogowy — ,,wydzielony liniami granicznymi grunt wraz z
przestrzenig nad i pod jego powierzchnia, w ktérym sg zlokalizowane droga oraz obiekty
budowlane i urzadzenia techniczne zwigzane z prowadzeniem, zabezpieczeniem i obstuga
ruchu, a takze urzqdzenia zwigzane z potrzebami zarzadzania drogg”.

Tereny, na kt6rych zlokalizowana jest inwestycja to gtéwnie tereny o zagospodarowaniu
rolniczym - grunty orne, aki i pastwiska. Najwigksza powierzchni¢ zajmujg tradycyjne
uprawy zbozowe.

Inwestycja zostanie zlokalizowana na terenie okoto 35 ha.
3) rodzaju technologii

Realizacja budowy odbywa¢ si¢ bedzie przy uzyciu powszechnie stosowanego sprzetu
budowlanego i materiatéw posiadajacych wszystkie wymagane prawem certyfikaty i

dopuszczenia do stosowania.

Roboty drogowe polegaé beda na:

» wykonaniu korytowania pod droge,

« wzmocnieniu podioza do grupy nos$nosci podtoza G1 w miejscach gdzie bedzie
zachodzi¢ taka koniecznosé,

- wykonaniu warstw asfaltowych i podbudowy konstrukcji jezdni,

« wykonaniu konstrukcji chodnikéw i $ciezek rowerowych,

o oczyszczeniu istniejacych rowéw przydroznych i wykonaniu nowych rowéw
drogowych,

o sfrezowaniu mechanicznym warstw asfaltowych istniejacej konstrukcji na odcinku
remontowanej drogi wojewddzkie;j,

» budowie odcinkéw kanalizacji deszczowej

« przebudowie lub zabezpieczeniu sieci i urzadzen kolidujacych.
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Przebudowa mostu polega¢ bedzie na:
o wymianie istniejgcego wyposazenia,

« wykonaniu plyt przejSciowych.
4) ewentualnych wariantach przedsigwzigcia:

Analizowane sg nastg¢pujace warianty obwodnicy:

Wariant I (36tty)

Przebieg obwodnicy zaproponowany przez Jednostkg Projektowa koliduje z istniejaca
(nieczynna) linia kolejowa krzyzujac si¢ z nig pod katem >60% co umozliwia w razie
pozostawienia linii kolejowej, przekroczenie jej bezkolizyjnie wiaduktem.

Projektowana droga w wariancie Il réwniez bedzie przebiegata przez obszar proponowany do
wiaczenia w granice Obszaru Chronionego Krajobrazu ,,Lasy Stobrawsko — Turawskie” lecz

na krétszym odcinku drogi w poréwnaniu z wariantem I

Wariant II (czerwony)

Wariant I przewiduje przebieg trasy najbardziej zgodnie z korytarzem planu studium
ukierunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta gminy Dobrodziefi, z
drobna korekta przy wlaczeniu do drogi krajowej DK 46.

Przebieg obwodnicy zgodny z planem studium koliduje z istniejaca (nieczynna) linia
kolejowa krzyzujac si¢ z nig pod katem 40° co wiaze si¢ z koniecznoscig likwidacji tej linii
kolejowe;j.

Zgodnie z otrzymang informacja od Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Opolu,
fragment przedmiotowej drogi przebiega¢ bedzie przez obszar proponowany do wigczenia w
granice Obszaru Chronionego Krajobrazu ,,Lasy Stobrawsko — Turawskie” uwzglednione w

Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Opolskiego.

Wariant 111 (niebieski)

Wariant III stanowi polaczenie wariantu I i II. Na pierwszym odcinku obwodnica

poprowadzona jest wg wariantu II. Wariant ten odsuwa si¢ od istniejacej zabudowy

"Budowa obwodnicy miejscowosci Dobrodziefi”.
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mieszkalnej i zagrodowej (przebieg obwodnicy korzystniejszy w stosunku do trasy ustalonej

w ,,Studium gminy”) na dalszym odcinku drogi wariant temu pokrywa si¢ z wariantem L

Podsumowanie: W dniu 30.05.2011 zostaty przeprowadzone przez inwestora ,,Konsultacje

spofeczne” — mieszkancy wybrali z zaproponowanych wariantéw jako najbardziej

preferowany do realizacji ,,wariant 117

5) przewidywanej iloSci wykorzystywanej wody i innych wykorzystywanych

surowcoéw, materialéw, paliw oraz energii:

Projektowany obiekt (droga) w fazie realizacji przedsiewzigcia wymaga :

- zuzycie wody: okoto 1600 m”,
- energia pracujacego sprzetu: okofo 1 100 000 kWh.
inne podstawowe surowce:

- asfalt

- kruszywa

- cement
Projektowany obiekt (droga) w fazie eksploatacji (po jego wybudowaniu) nie wymaga
wykorzystania wody i innych surowcéw. Dla potrzeb obstugi istnicjacego o$wietlenia

przewiduje si¢ zuzycie energii elektrycznej okoto 2 000 kWh/rok.

6) rozwiazaniach chronigcych srodowisko,

Rozwigzanie chronigce wody powierzchniowe, podziemne i glebg.

Odwodnienie drogi zapewni system spadkéw podiuznych i poprzecznych jezdni i poboczy.
Woda z jezdni zostanie odprowadzona do rowéw drogowych w przekroju drogowym oraz
ewentualnej kanalizacji deszczowej w przekrojach ulicznych a z nich po podczyszczeniu do
istniejgcych rowéw melioracyjnych i rzek oraz w przypadku braku naturalnego odbiornika do

zbiornikéw infiltracyjno-oczyszczajacych.
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Rozwigzania chronigce powietrze i klimat akustyczny

Z ruchem pojazdéw wigze si¢ emisja zanieczyszczen i hatasu majaca negatywny
wplyw na srodowisko naturalne w tym ludzi. Emisja ta zostanie zminimalizowana poprzez
zastosowanie odpowiednich parametréw technicznych i eksploatacyjnych projektowanej
drogi. Ochrony akustycznej w postaci ekranéw beda wymagaty zabudowania w obrebie km

0+700 do 1+100 po stronie lewej projektowanej obwodnicy.
Inne rozwigzania chronigce srodowisko

Do rozwigzan chronigcych $rodowisko nalezy zakwalifikowaé uzyte materialy spetniajace
odpowiednie przepisy i wymogi, ktére producent jest zobowiazany przestrzega¢ na etapie
produkcji.

W trakcie prowadzenia budowy wykonane zostana zabezpieczenia pozostajacych drzew i
krzewOw oraz zapewniony odpowiedni nadz6ér nad wykonywanymi pracami poprzez:
zabezpieczenie pni drzew przez oszalowanie ich deskami lub oblozenie matami ze stomy,
zabezpieczenie koron drzew poprzez podwiazanie narazonych na uszkodzenia gatezi oraz
zaprojektowanie komunikacji w taki sposéb, aby nie narazi¢ gatezi na uszkodzenia,
zabezpieczenie systemu korzeniowego przez niedopuszczenie do poruszania si¢ i parkowania
pod koronami drzew pojazdéw mechanicznych oraz nie sktadowanie pod koronami drzew
materiatéw budowlanych.

Tereny zajete czasowo, tereny zniszczone w czasie realizacji inwestycji beda zrekultywowane

do pierwotnego stanu uzytkowego.

Rodzajach i przewidywanej iloSci wprowadzanych do Srodowiska substancji lub energii

przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych $rodowisko.

Scieki opadowe z jezdni zostang poprzez szereg elementéw odwodnienia odprowadzone do
zbiornikéw odparowujacych lub do naturalnych odbiornikéw.
W zwiazku z budowg nowej drogi wzdtuz pasa drogowego wzrosnie poziom hatasu i emisji

zanieczyszczen spowodowanych ruchem drogowym, jednak wyprowadzenie ruchu
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tranzytowego poza obszary zabudowane zmniejszy te czynniki w rejonie miejscowosci, co

przyczyni si¢ do poprawy warunkéw ochrony zdrowia ludzi.

7) mozliwym trans granicznym oddziatywaniu na §rodowisko,
Nie wystepuje.

8) obszarach podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z 16 kwietnia 2004 r. o

ochronie przyredy znajdujacych si¢ w zasiggu znaczacego oddzialywania

przedsi¢wzigcia.

Inwestycja nie koliduje z rezerwatami przyrody, parkami narodowymi, parkami
krajobrazowymi, obszarami ochrony przyrody oraz obszarami Natura 2000.
Najblizej od planowanej inwestycji zlokalizowane obszary Natura 2000 to:
e PLHI160008 Dolina Matej Panwi — odlegto$¢ od projektowanej obwodnicy
8,0km;
e PLB 160004 Jezioro Turawskie — odlegtos¢ od projektowanej obwodnicy
15,0km;
Najblizej od planowanej inwestycji zlokalizowane rezerwaty przyrody to:
e Projektowany rezerwat Mata Panew — odlegto$¢ od planowanej obwodnicy 8,9
km;
e Projektowany rezerwat Krasiejéw — odlegtos¢ od planowanej obwodnicy 11,3
km;
o Istniejacy rezerwat Srebrne Zrédto — odlegtos¢ od planowanej obwodnicy 19,8
km;
Najblizej od planowanej inwestycji zlokalizowane parki krajobrazowe to:

e Projektowany Park Krajobrazowy Doliny Matej Panwi - odlegto$é od
planowanej obwodnicy 3,8 km;

Najblizej od planowanej inwestycji zlokalizowane obszary chronionego krajobrazu to:

e Istniejagcy Obszar Chronionego Krajobrazu ,,Lasy Stobrawsko-Turawskie” —

odlegtos¢ od planowanej obwodnicy 2,6 km;

"Budowa obwodnicy miejscowosci Dobrodzien”.
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e Projektowany obszar proponowany do wiaczenia w granice Obszar
Chronionego Krajobrazu ,,Lasy Stobrawsko-Turawskie” — kolizja z planowang

obwodnicg na dlugosci okolo 1 km;

8.1.) Pozostale elementy $srodowiska podlegajace ochronie

Granice stref ochrony uje¢ wéd

o Planowane przedsiewzigcie znajduje si¢ w odlegtosci 5,8 km od planowane;j

budowy zbiornika retencyjnego w Rogowcu;
e Planowane przedsi¢wzigcie znajduje si¢ w odlegtosci 1,0 km od ujecia wéd

podziemnych;

Granice GZWP

e Obszar gtéwnego zbiornika wéd podziemnych GZPW — 333 Opole-Zawadzkie
znajduje si¢ w odleglosci 5,1 km od planowanej obwodnicy;

e Obszar wysokiej ochrony gléwnego zbiornika wéd podziemnych GZPW — 333
Opole-Zawadzkie znajduje si¢ w odleglosci 0,5 km od planowanej obwodnicy;

e Obszar najwyzszej ochrony gtéwnego zbiornika wéd podziemnych GZPW —
333 Opole-Zawadzkie znajduje si¢ w odleglosci 5,1 km od planowanej

obwodnicy;

Surowce
e Zgodnie z informacjg okrggowego Urzedu Gérniczego w Gliwicach planowane
przedsigwzigcia znajduje si¢ poza granicami terenéw gérniczych;
e Najblizej planowanej inwestycji w odlegtosci 3,4 km znajduje sie

eksploatowane zloze piasku.

Zalaczniki.

1.

0$1,082,083,084,085

2. Sytuacyjne zestawienie wariantéw KPP 02.01
3.
4

Mapa ewidencyjna z granica terenu objetego wnioskiem (4 arkusze)

. Wypisy z rejestru ewidencji gruntéw
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